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Elektrische Fahrradanordnung 

Die vorllegende Erfindung betrifft einen verbesserten Aufbau 
fur eine elektrische Fahrradanordnung, und insbesondere eine 
elektrische Fahrradanordnung, in der die Stromversorgung auto- 
matisch ausgeschaltet wird, wenn das elektrische Fahrrad mit 
einer Geschwindigkeit von mehr als 26 km/h fahrt/ um die Si- 
cherheit des Fahrradfahrers zu erhGhen. 

Bei eineiti herkCmmlichen elektrischen Fahrrad wird die Motore- 
nergie angepafit, indem ein Magnets tab in einer Induktionsspule 
angeordnet wird und von einer Seite zur anderen verschoben 
wird, um so die Grofle der von dem Motor abgegebenen Leistung 
einzustellen Dieser Aufbau ist jedoch nicht nur relativ teuer 
in seiner Herstellung, sondern die Storungsrats ist ebenfalls 
sehr hoch. Aufierdem ist die Geschwindigkeitssteuerung des 
elektrischen Fahrrads nicht sichergestellt, was fur den Fahr- 
radfahrer eine Gefahr bedeuten kann. 

Nach internationalen Sicherheitsstandards soil die obere Ge- 
schwindigkeitsgrenze ftir ein elektrisches Fahrrad ferner nicht 
mehr als 2 6 km/h betragen. Wenn jedoch die Batterie -voll auf- 
geladen ist, kann die Geschwindigkeit des Fahrrads bei einem 
bestimmten Drehwinkel der Drehgrif fdrosselung leicht mehr als: 
2 6 km/h erreichen. Da der Fahrradf ahrer nicht standig auf den 
Tachometer schauen kann, konnen UnfSille aufgrund hoher Ge- 
schwindigkeit erfolgen. 

Daher haben die Hersteller auf diesem Gebiet sicherzustellen, 
daJ3 die Geschwindigkeit eines elektrisch betriebenen Fahrrads 
nicht Qber den internationalen Sicherheitsstandard von 2 6 km/h 
hinausgeht . 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, eine elektri- 
sche Fahrradanordnung bereitzustellen, die es ermoglicht, die 
elektrische Stromzufiihrung abzutrennen, wenn das Fahrrad eine 
Geschwindigkeit von mehr als 26 km/h erreicht. 



Dieses Problem wird mit den im Schutzanspruch 1 aufgeftlhrten : 
Merkmalen gelGst. 

i 

! 

Die erf indungsgemSBe Fahrradanordnung weist eine Antriebsein- 
heit eine Zahnscheibe aufr die auf der Innenseite eines inne- 
ren Zahnkranzes des elektrischen Fahrrads angeordnet ist. Ein 
ausfahrbarer Arm erstreckt sich von dem Rahmen des elektri- ^ 
schen Fahrrades Uber die Zahnscheibe. Ein mechanischer Lich- 
tunterbrecher ist an einem Ende des Ausfahrarms angebracht and 
nimmt einen Teil der Zahnscheibe auf. Wahrend der Fahrt dreht 
sich die Zahnscheibe zusaramen mit der Hauptwelle des elektri--. 
schen Fahrrads. Die Kerben zwischen jeweils zwei benachbarten. 
Zahnen der Zahnscheibe arbeiten mit dem mechanischen Lichtun-: 
terbrecher zusammen. Wenn die Geschwindigkeit des elektrischen 
Fahrrads uber 26 km/h hinausgeht, wird die elektrische Strom- 
zufuhrung abgeschnitten. Mit anderen Worten wird das Licht, 
das durch die Kerben der Zahnscheibe tritt, vollstandig ausge- 
blendet, wenn das elektrische Fahrrad mit hoher Geschwindig- 
keit fahrt, so daB die elektrische Stromzuf tihrung automatisch 
angehalten wird, um die Geschwindigkeit zu reduzieren, um die 
Sicherheit des Fahrradf ahrers sicherzustellen und in Uberein- 
stimmung mit der oberen Geschwindigkeitsbegrenzung fur elek- 
trische Fahrrader in Obereinstimmung mit den internationalen 
Sicherheitsstandards . 

Weiterbildungen der Erfindung sind in den Unteranspriichen de- 
f iniert . 

Die elektrische Fahrradanordnung kann einen mit einer Platte 
versehener Rebel aufweisen, der dem Batteriegehause angeordnet 
ist, welches an ein elektrisches Fahrrad montiert ist. Der mit 
einer Platte versehene Hebel weist eine Platte auf, um die 
Platte in ein langliches Loch des Batteriegehauses einzufuh- 
ren, so dafi das Batteriegehause fest an dem elektrischen Fahr- 
rad befestigt ist. Die Bef estigungsposition stellt ferner das 
Gleichgewicht des Fahrrads sicher und wirkt mit der Ausgestal- 
tung des Fahrradrahmens zusammen. Wichtiger ist noch, daft der 
Einbau und das Entfernen des Batteriegehauses bequem ist. 



Bevorzugt weist die elektrische Fahrradanordnung ein Stahlka-- 
bel auf / dessen eines Ende mit einer Drosselung fur das elek-^ 
trische Fahrrad verbunden ist, und dessen anderes Ende zu- 
nachst uiti eine gekriimmte, mit einer Fuhrung versehene FUh- 
rungsplatte gefiihrt ist und dann mit einem Hakenbereich einer 
Sensorplatte in Eingriff steht. Es kann ein Zug auf das Stahl- 
kabel ausgetibt werden^ so dafi sich die Sensorplatte bewegt- 
Wenn die Drosselung mit Hilfe einer Spannfeder zurtickgenommen; 
wird/ wird die Sensorplatte zurtickgesetzt und die Stromzuftih- 
rung wird abgeschnitten, um die Geschwindigkeit zu reduzieren. 

Ferner kann in der elektrischen Fahrradanordnung ein Spannradi- 
verriegelbar auf eine Seite eines Gehauses ftlr einen elektri-. 
schen Motor montiert sein, um automatisch die Spannung der 
kurzen Ketten des elektrischen Motors einzustellen, um somit 
zu verhindern/ daB die Ketten abgleiten. 

Ein AusfOhrungsbeispiel der Erfindung wird anhand der Figuren 
1 bis 10 erlautert. Es zeigen: 

Figur 1 eine schematische Ansicht, die die Bef estigungsposi- 
tion des mit einer Platte versehenen Rebels auf einem Batte- 
riegehause an einem elektrischen Fahrrad zeigt, 

Figur 2 eine schematische Ansicht, die den Aufbau des unter;en 
Bereichs des erf indungsgemaiien Batteriegehauses zeigt, 

Figur 3 eine perspektivische schematische Ansicht des Aufba'us 
des oberen Bereichs des erf indungsgemafien Batteriegehauses, 

Figur 4 eine Ansicht des erf indungsgemafien Batteriegehauses* 
von oben in geschlossenem Zustand, 

Figur 5 eine schematische Ansicht einer Justiervorrichtung,. 
die geeignet ist, die Leistungsabgabe eines elektrischen Mo- ! 
tors erf indungsgemali einzustellen, 

Figur 6 eine schematische Ansicht, die die vorliegende Erfin- 
dung in stromfreiem Zustand zeigt. 



Figur 7 eine schematische Ansicht/ die die Einstellung der ; 

i 

Leistungsabgabe gemaB der Erfindung zeigt/ 



Figur 8 eine schematische Ansicht^ die die EnergieObertragung 
der vorliegenden Erfindung zeigt^ 

Figur 9 eine vergroJierte Ansicht der vorliegenden Erfindung, 
im Teil und von oben und 

Figur 10 eine schematische Ansicht, die den Aufbau einer Zahn- 
scheibe zeigt, die geeignet ist, die Geschwindigkeit des elek^- 
trischen Fahrrads der vorliegenden Erfindung zu bestimmen. 

Nach den Figuren 1 und 2 ist am oberen Ende des elektrischen ^ 
Fahrrads ein mit einer Platte versehener Rebel 3 auf dem obe-i 
ren Bereich eines Batteriegehauses B vorgesehen, das drehbar . 
an der Position eines Schnellspanngrif f s 22 einer Sitzstange 
21 befestigt ist. Ein Sitz Bl fur das Batteriegehause B ist an 
dem Teil des Fahrradrahmens vor der hinteren unteren Gabel 2 3 
und an dem am weitesten unten gelegenen Endes der Sitzstange _ 
21 angebracht, so dali das untere Ende des Batteriegehauses B ; 
gerade in den Aufnahmeraum des Sitzes Bl paBt (dies ist nichtj 
moglich, wenn die Ausrichtung der Stangen falsch ist) . Das 
obere Ende des Batteriegehauses ist mit einem ISnglichen Ein- 
schnitt B2 (siehe Figur 3) versehen. Eine Sicherheitsverriege- 
Lung C ist in dem Zwischenraum zwischen zwei voneinander beab- • 
standeten hinteren oberen Gabeln 24 an der hochstmoglichen Po- 
sition angebracht. Die Sicherheitsverriegelung C weist einen ; 
Kern auf, an den eine Verriegelungsplatte CI aus Stahl gekop-r 
pelt ist (siehe Figur 4) . Der mit einer Platte versehene Hebel 
3 umfaflt parallel voneinander beabstandete vordere Enden, die 
Befestigungsbereiche 31 aufweisen, jeder Bef estigungsbereich * 
weist im vorderen Bereich ein Scharnierloch 311 auf, das dem 
Scharnierloch 311 des anderen Bereichs gegeniibersteht, einen; 
Zwischenbereich, der sich von der einen Seite nach unten er- ^ 
streckt, so dafi er eine Platte 32 bildet, ein hinteres Ende, , 
das oben gebogen ist, dafi es einen Griffbereich 33 bildet, u^d 
ein AnschlagsstUck 34, das sich schrag nach unten von einer 
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Seite des Grif fbereichs 33 erstreckt. Der mit einer Platte ' 
versehene Hebel 3 ist von hinten auf das Sitzrohr 21 montiertL 
Der Schnellspanngrif f 22 ist drehbar an den Scharnierl5chern ■ 
311 befestigt, so dafl der mit einer Platte versehene Hebel 3 • 
nach oben und unten bewegt werden kann. Nachdem das untere En.- 
des des Batteriegehauses B mit dem Sitz Bl verbunden worden 
ist/ drtickt der mit einer Platte versehene Hebel 3 gegen die » 
obere Kante des Batteriegehauses B. Wenn sich der mit einer 
Platte versehene Hebel 3 nach unten bewegt/ wird die auf einer 
seiner vSeiten vorgesehene Platte 32 in den langlichen Ein- 
schnitt B2 in dem oberen Teil des Batteriegehauses B einge- : 
fuhrt. Die Sicherheitsverriegelung 2 wird dann ausgelOst, so . 
daB die Stahlplatte CI gegen das Anschlagstlick 34 st5fit/ so 
daB der mit einer Platte versehene Hebel 3 fest in seiner Po-; 
sition gehalten wird (siehe Figur 4) . Auf diese Weise werden 
der mit einer Platte versehene Hebel 3 und das Batteriegehauste 
B fest in ihrer Position befestigt/ ohne dafi sie sich losen 
konnen, und die Position ihrer Anordnung wird das Ge- 
samtgleichgewicht des elektrischen Fahrrads nicht beeintrSch- 
tigen und aufierdem ein gefalliges Erscheinungsbild bieten. 
Wichtiger ist noch, daii der Einbau und das Entfernen des Bat- 
teriegehauses B sehr bequem ist. 

Nach Figur 5 ist eine Justiervorrichtung 5 zur Einstellung. . der 
Leistungsabgabe des Motors M verriegelbar vor und unter der 
hinteren unteren Gabel 2 3 des elektrischen Fahrrads 2 auf dem 
Fahrradrahmen vorgesehen. Die Justiervorrichtung 5 umfaBt ei- 
nen Kasten 51, der eine elektronische Steuerung und eine Ab- 
tastvorrichtung, eine vordere Abdeclcplatte 52 und einen Photo- 
sensor 53 umfafit. In der vorderen Abdeckplatte 52 ist ein Sen- 
sorloch 521 an einer abgesenkteh Position ausgebildet/ um den 
Photosensor 53 zu montieren. Eine Torsionsf eder S und eine 
Sensorplatte 6 sind in einem zentralen Bereich der vorderen • 
Abdeckplatte 52 von der vorderen Abdeckplatte 52 nach innen < 
aufeinander folgend angeordnet. Die Sensorplatte 6 ist an ei- 
ner Ecke mit zw^i hakenf ormigen Vorsprungen 61 versehen. Die; 
Torsionsf eder S weist zwei Enden Sl auf, die sich nach auCen ' 
in entgegengesetzte Richtungen erstrecken und mit den haken- 
formigen Bereichen 61 der Sensorplatte 6 in Eingriff stehen. 



Eine gekriimmte, mit einer Vertiefung versehene Fuhrungsplatte j 
4 ist verriegelbar an einem Punkt auf der Kante der Sensor- ; 
platte 6 vorgesehen. Ein hinterer Bereich des Stahlkabels L, \ 
das 2ur Drosselung des elektrischen Fahrrads 2 vorgesehen ist; 
ist um die Fuhrungsplatte A, hinter einem Hakenbereich 62 der« 
Sensorplatte 6 und durch eine Kerbe 621 des Hakenbereichs 52 
gefuhrt. Aufierdeiri ist auf einer Seite der Sensorplatte 6 der 
Fuhrungsplatte 4 gegenuberl legend ein Sensorf enster 63 vorge- 
sehen, das allgemein ein rundes Loch 631 mit groBeren Abmes- 
sungen und ein sich verjungendes Loch 632 mit reduzierten Ab- 
messungen umfalit. 

Wenn die Drosselung des elektrischen Fahrrads 2 nicht betStigt 
wird, kann das runde Loch 631 der Sensorplatte 6 auf einer Li- 
nie mit dem Fotosensor 53 liegen, um so die Messung durchzu-- 
ftihren. Zu diesem Zeitpunkt befindet sich das Fahrrad 2 in ei- 
nem energiefreien Zustand (wie es in der Figur 6 gezeigt ist):. 
Wenn die Drosselung langsam angezogen wird, zieht das Stahlka- 
bel L an der Sensorplatte 6, lom diese zu verschieben, so daB ; 
das verjiingende Loch 631 sich schrittweise in bezug auf den 
Fotosensor 53 in dem Sensorloch 521 verschiebt. Wenn sich das 
verjungende Loch 631 aus der Position bewegt, in der es mit 
dem Fotosensor 53 auf einer Linie liegt, wie es in Figur 7 gep 
zeigt ist, vergroBert sich die Antriebskraf t (wie auch die 
Fahrgeschwindigkeit) . 

Nach den Figuren 8 und 9 weist der Motor M ein Antriebselemen;t 
Ml, eine kurze Kette M2 und eine lange Kette M3 auf. Das An- , 
triebselement Ml treibt einen auBeren Zahnkranz 71 der 
Hauptwelle 7 des elektrischen Fahrrads 2 tiber die kurzen Ket- 
ten M2 an. Die inneren Zahne 72, die auf der Innenseite des ; 
aufleren Zahnkranzes 71 neben den auBeren zahnen liegen, trei- 
ben ein Hinterrad (nicht dargestellt) des elektrischen Fahr- - 
rads 2 tiber die lange Kette M3 an. AuBerdem ist ein Spannrad 
M4 verriegelbar auf eine Seite des Gehauses des Motors M mgn- 
tiert, um automatisch die Spannung der kurzen Kette M2 einzu- 
stellen, um ein mogliches Abgleiten der Kette zu verhindern. : 
Ferner ist eine Zahnscheibe 7 3 an die Innenseite des inneren 
Zahnkranzes 72 montiert. Ein Ausfahrarm 8 erstreckt sich vom 



Fahrradrahmen uber die Zahnscheibe 73. Ein mechanischer Lich-j 
tunterbrecher 9 ist an einem Ende des Ausfahranus 8 ange- j 
bracht^ so dal5 er das obere Ende der Zahnscheibe 73 aufnehmen; 
kann (wie es in Figur 10 gezeigt ist) . Wahrend der Fahrt dreh|: 
sich die Zahnscheibe 73 mit der Hauptwelle 7. Mit Hilfe der ? 
Kerben 731 zwischen jeweils zwei benachbarten Zahnen der Zahn- 
scheibe 73, die als Sensorelement fiir den Lichtunterbrecher 9- 
dienen, wird der Strom automatisch abgeschnitten, wenn die Ge- 
schwindigkeit des elektrischen Fahrrads 26 km/h tiberschreitet . 
Dies liegt daran, dali, wenn die Geschwindigkeit 26 km/h tiber-- 
schreitet, der Raiam zwischen den Kerben 731, der ermittelbar .. 
ist, fast nicht mehr vorhanden ist (das Licht ist fast voll- 
standig ausgeblendet ) . Damit entpricht das elektrische Fahrraci 
der vorliegenden Erfindung den internationalen Sicherheits- 
standards, und stellt so die Sicherheit des Fahrradf ahrers si- 
cher. 



Schutzansprtlche 

i 

Elektrische Fahrradanordnung, dadurch gekennzeichnet, dali 
der Motor ein Antriebselement (Ml), eine kurze Kette (M2) 
und eine lange Kette (M3) aufweist, wobei das Antriebsele- 
ment (Ml) einen auBeren Zahnkranz (71) auf der Hauptwelle 
(7) des elektrischen Fahrrads (2) titer die kurzen Ketten 
{M2) antreibt, 

innere Zahne (72) aufweist, die auf der Innenseite des aufie- 
ren Zahnkranzes (71) neben den aufieren Zahnen liegen und ein 
Hinterrad des elektrischen Fahrrads (2) tlber die lange Kette 
(M3) antreiben, 

eine Zahnscheibe (73) aufweist^ die an die Innenseite des 
inneren Zahnkranzes (72) laontiert ist, 

einen ausfahrbaren Arm (8) aufweist, der sich vom Fahr- 
radrahmen iiber die Zahnscheibe (73) erstreckt, und | 
einen mechanischen Lichtunterbrecher (9) aufweist, der an 
einem Ende des ausfahrbaren Arms (8) angebracht ist, so daB 
er das obere Ende der Zahnscheibe (73) aufnehmen kann, so \ 
dafi, wenn sich wahrend der Fahrt die Zahnscheibe (73) mit ^ 
der Hauptwelle (7) dreht, die Kerben (731) als Sensorelemen- 
te fur den Lichtunterbrecher (9) dienen und der mechanisch^ 
Lichtunterbrecher derart mit dem Motor gekoppelt ist, daB . 
die Energiezufuhrung bei bestimmten Lichtwerten abschaltbaf„ . 
ist . 

Elektrische Fahrradanordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- ■ 
kennzeichnet, dafl sie eine Justiervorrichtung (5) zur Ein- 
stellung der Leistung eines elektrischen Motors (M) mit ei-r 
nen Kasten (51) aufweist, der eine elektronische steuerung' 
und eine Abtastvorrichtung, eine vordere Abdeckplatte (52) 
und einen Photosensor (53) umfafit, , 
wobei innen in der Mitte der vorderen Abdeckplatte (52) ei^ie 
Torsionsfeder (S) und eine Sensorplatte (6) auf einanderf ol|- 
gend angeordnet sind, die Sensorplatte (6) an einer Ecke mit 
zwei hakenfermigen Vorsprtingen (61) versehen ist und die ■ 
Torsionsfeder (S) zwei Enden (SI) aufweist, die sich nach ; 
auBen in verschiedene Richtungen erstrecken und mit den ha- 



kenfOrmigen Bereichen (61) der Sensorplatte (6) in Eingriffj 
stehen, | 
eine gekrUmmte/ mit einer Fuhrung versehene Fuhrungsplatte l 

(4) an der Kante der Sensorplatte (6) angebracht ±st, 

ein Ende eines Stahlkabels (.9) , das zur Drosselung des elefc- 

trischen Fahrrads (2) vorgesehen ist^ urn die Fahrungsplatte| 

(4) gefuhrt ist und mit der Sensorplatte in Eingriff steht/ 
wobei auf der Sensorplatte (6) ein Sensor f ens ter (63) vorge- 
sehen ist/ das allgemein eine runde Offnung (631) mit groBe;- 
ren Abmessungen aufweist, das in eine sich verjungende Off- 
nung (632) mit reduzierten Abmessungen ubergehtr 
derart dafl bei nicht betatigter Drosselung im energielosen ^ 
Zustand das runde Loch (631) der Sensorplatte (6) auf einer 
Linie mit dem Photosensor (53) liegt und bei betatigter ; 
Drosselung das Stahlkabei (L) an der Sensorplatte (6) zieht, 
derart, dafi der sich verjungende Lochbereich (631) vor den 
Photosensor schiebt, 

Elektrische Fahrradanordnung nach Anspruch 1 Oder Anspruch ! 
2, dadurch gekennzeichnet, dafi die Justiervorrichtung ver- , 
riegelbar vor und unter der hinteren unteren Gabel (23) des 
elektrischen Fahrrads (2) auf dem Fahrradralimen vorgesehen - 
ist. 

Elektrische Fahrradanordnung nach Anspruch 1, 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet/ daJi die Sensorplatte (62) einen Haken- 
bereich (62) mit einem Einschnitt (621) aufweist, in dem das 
Stahlkabei (9) verankert ist. 

Elektrische Fahrradanordnung nach einem der vorhergehenden. 
Anspruche/ dadurch gekennzeichnet, dafi die Sensorplatte 
(521) der Fuhrungsplatte (4) gegenOberl legend angeordnet ' 
ist* 

Elektrische Fahrradanordnung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche/ dadurch gekennzeichnet , dafi das Sensor loch (521) 
in der vorderen Abdeckplatte (52) an einer abgesenkten Posi- 
tion ausgebildet ist, urn den Photosensor (53) zu montier-enL 



. Elektrische Fahrradanordnung einem der vorhergehenden An- j 
spruche/ dadurch gekennzeichnet/ dafi sie i 
ein Batteriegehause (B) aufweist/ 

iind einen Sitz (Bl) fUr das Batteriegehause (B) aufweist, 
der an dem T^il des Fahrradrahmens vor der hinteren untereri 
Gabel (23) und an dem am weitesten unten gelegenen Ende der| 
Sitzstange (21) angebracht ist, so dafi das untere Ende des ; 
Batteriegehauses (B) gerade in den Aufnahmeraum des Sitzes ! 
(Bl) paBt, 

ein mit einer nach unten weisenden Platte versehener Hebel 
(3) liber dem oberen Bereich eines Batteriegehauses (B) angq- 

ordnet ist und der drehbar an der Position eines Spanngrif?s 
(22). einer Sitzstange (21) befestigt ist, so dal3 er nach ' 

oben und unten bewegt werden kann, ; 

ein Anschlagstuck (34) sich vom hinteren Ende des Rebels i 

schrag nach unten erstreckt, 

das Batteriegehause einen langlichen Einschnitt entiang sei- 
ner oberen Flache aufweist, derart, dafi die Platte beim Ab^ 
senken des Rebels in den iSnglichen Einschnitt einfiihrbar ; 
ist, 

eine Sicherheitsverriegelung (C) , die in dem Zwischenraum 
zwischen zwei voneinander beabstandeten hinteren oberen Ga-r 
beln (24) an der hochstmoglichen Position angebracht ist, 
wobei die Sicherheitsverriegelung (C) einen Kern aufweist, : 
an den eine Verriegelungsplatte (CI) aus Stahl gekoppelt j 
ist, wobei die Sicherheitsverriegelung (2) derart auslosbar 
ist. dafi die Stahlplatte (CI) gegen das Anschlagsttick (34) \ 
stdBt, so daB der rait einer Platte versehene Hebel (3) fest 
in seiner Position gehalten wird. ' 

. Elektrische Fahrradanordnung nach einem der vorhergehenden I 
Ansprache, dadurch gekennzeichnet, daJJ der mit einer Platt^ 
versehene Hebel (3) parallel voneinander beabstandete vorde- 
re Enden, die Bef estigungsbereiche (31) aufweisen, wobei je- 
der Befestigungsbereich im vorderen Bereich ein Scharnier-; 
loch (311) aufweist, das dem Scharnierloch (311) des anderen 
Bereichs gegenlibersteht, einen Zwischenbereich, der sich von 
der einen Seite nach unten erstreckt. so dafl er die Platte: 
(32) bildet, und ein hinteres Ende umfafit, das nach oben ge- 



bogen ist, daB es einen Griffbereich (33) bildet, wobei dasi 
Anschlagstiick (34) von einer Seite des Griff bereichs (33) I 
schrag nach unten erstreckt, I 

i 

und der mit einer Platte versehene Hebel (3) von hinten auf: 
das Sitzrohr (21) montiert ist und mit dem Spanngriff (22) 
fUr das Sitzrohr (21) drehbar an den Scharnierlochern (311). 
befestigt ist. 

. Elektrische Fahrradanordnung nach einem der vorhergehenden ^ 
Anspriiche^ dadurch gekennzeichnet ^ daB es sich bei dem 
Spanngriff . (22) urn einen Schnellspanngrif f handelt. 

0. Elektrische Fahrradanordnung nach einem der vorhergehenden 
Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, dafi ein Spannrad (M4) 
verriegelbar auf eine Seite des Gehauses des Motors (M) mon- 
tiert, das geeignet ist, automat isch die Spannung der kurzen 
Kette (M2) einzustellen. ] 




FIG. 2 



